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  من المسؤولية والتأمين عنيا وموقف القانونين العراقي والجزائريعفاء الناقل الجوي رط إش
 

عفاء الناقل الجىي من المسؤولية إشرط 
والتأمين عنها ومىقف القانىنين العراقي 

  والجزائري

 
 لممخـصا

و عميو القانون وكل شرط يعتبر ضمان الناقل الجوي لسلامة الراكب التزام قانوني فرض
يعتبر باطلًا لمخالفتو النظام  اأو جزئي االناقل من المسؤولية سواء كان اعفاء كميعفاء إيقضي من 

 العام .
تفاقات المعدلة لمسؤولية الناقل الجوي ىي الاتفاقات التي تنظم اثار المسؤولية عمى لان اا  و 

 القانون . اغير الوجية الذي ينظمي
 -أقسام : ةمى ثلاثعوتنقسم 

المسؤولية وحسب قواعد القانون المدني فيي جائزة في نطاق المسؤولية الأول : يتضمن الاعفاء من 
العقدية الا في حالة الخطأ الجسيم أو الغش , اما في نطاق المسؤولية التقصيرية فيي غير جائزة 

 مطمقاً.
الثاني: يتضمن تحديد المسؤولية وىي كشرط الاعفاء من المسؤولية جائز في المسؤولية العقدية الا 

 لتي الغش والخطأ الجسيم, وباطمة بطلاناً مطمقاً في نطاق المسؤولية التقصيرية .في حا
 الثالث : التشديد من المسؤولية وىي جائزة مطمقاً اذ لا تتضمن الاضرار بالطرف الضعيف .

 اذ نصت  ةمن المسؤولية صراح عمى بطلان الاعفاء 9999وقد نصت اتفاقية وارشو لعام 
اء الناقل الجوي من المسؤولية والى تقدير حد ادنى من التعويض )كل شرط يرمي الى اعف

 اقل من الحدود الواردة بيذه الاتفاقية باطل ولا أثر لو.(
وبما أن التعامل في المجالين الجوي والفضائي أصبح ضرورة تممييا ظروف الحياة الراىنة 

ركاب الى الحوادث والاضرار ولوجود العديد من المخاطر المحدقة بعمميات النقل الجوي وتعرض ال
شرعت معظم شركات الطيران الى التأمين عمى الركاب في عقد النقل الجوي وكذلك التأمين عمى 

جراء التأمين , إدول العالم شركات النقل الجوي ب الطائرات من مخاطر الطيران كما الزمت معظم
مثل في تأمين المسافرين ضد تكما تبنت شركات الطيران العالمية نظام التأمين التمقائي , وي

الاضرار التي قد تمحق بيم من جراء مخاطر الطيران , ويخول ليم الحصول عمى التعويض من 
 المؤمن )شركات التأمين( .

 .الناقل الجوي , المسؤولية , التأمين ,الراكب, شرط الاعفاء الكممات المفتاحية:

  ميثم نعمتي د.أ.                           عمي كامل لعيبي جازع. الباحث   
 طيران /دارية معة العموم القضائية والخدمات الإجا                     

Email :mnemati@ujsas.ac.ir            Ali.Kamal.Aljibara@gmail.com                     
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The condition of exempting the air carrier from 

liability and insurance for it, and the position of 

Iraqi and Algerian law  

 

 

 
Abstract 

The air carrier's guarantee of passenger safety is a legal obligation 
imposed on him by law, and every condition that exempts the carrier 
from liability, whether it is a complete or partial exemption, is 
considered void for violating public order. 

And that the agreements amending the liability of the air carrier 
are the agreements that regulate the effects of liability on a destination 
other than that regulated by law. 

It is divided into three sections :-  

The first: It includes the exemption from liability and according to the 
rules of civil law, it is permissible within the scope of contractual 
liability, except in the case of serious error or fraud. As for the scope of 
tort liability, it is not permissible at all. 

The second: It includes limiting liability, which is a condition of 
exemption from liability. It is permissible in contractual liability, except 
in cases of fraud and gross error, and is absolutely void within the 
scope of tort liability. 

Third: The emphasis on responsibility, which is absolutely permissible, 
as it does not include harming the weak party. 

The Warsaw Convention of 1929 explicitly declared invalid liability 

Any condition intended to exempt the air carrier from liability and 
to estimate a minimum level of compensation less than the limits set 
forth in this Agreement is null and void( Since dealing in the air and 
space spheres has become a necessity dictated by the current 
conditions of life and the presence of many risks to air transport 
operations and the exposure of passengers to accidents and damages, 
most airlines have begun to insure passengers in the air transport 
contract, as well as insurance on aircraft against aviation risks, as most 
countries of the world are obligated Air transport companies carry out 
insurance, and international airlines have also adopted the automatic 
insurance system, which is to insure passengers against damages that 
may befall them as a result of aviation risks, and they are authorized to 
obtain compensation from the insurer (insurance companies). 

key words: Air carrier, liability, insurance, passenger, exemption 
clause. 
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 المقدمة
ضيا عقد النقل الجوي وىو التزام يعد الالتزام بضمان السلامة من أىم الالتزامات التي يفر 

يقع عمى عاتق الناقل الجوي ويمتزم الناقل بمقتضاه بتوصيل المسافر سميماً معافى الى جية  اساسي
( من 97الوصول ومصدر ىذا الالتزام القانون حيث نصت الاتفاقيات الدولية عمى ذلك المادة )

نصت  )يكون الناقل مسؤولًا عن الضرر الذي ينشأ في حالة وفاة  9999لعام  مونتريالاتفاقية 
بشرط ان تكون الحادثة التي سببت الوفاة أو الاصابة قد وقعت  راكب أو تعرضو لأصابو جسدية ,ال

فقط عمى متن الطائرة أو اثناء أي عممية من عمميات صعود الركاب أو نزوليم ( ويعتبر الالتزام 
ل ىذا بضمان السلامة من النظام العام فلا يجوز الاتفاق عمى مخالفتو وقد ضمنت الكثير من الدو 

الالتزام في تشريعاتيا الداخمية نتيجة لانضماميا الى ىذه الاتفاقيات ويمتزم الناقل الجوي بتعويض 
 الضرر الذي يمحق بالراكب والحاصل نتيجة تنفيذ عقد النقل الجوي. 

 شرط الاعفاء من المسؤولية والتأمين عنيا

نصت أغمب التشريعات عمى بطلان كل اتفاق يقضي بإعفاء الناقل من المسؤولية سواء كان     
  ااعفاء كمياً أو جزئي

 المطمب الاول : شرط الاعفاء من المسؤولية وموقف المشرع العراقي والجزائري

سوف يتم التطرق الى شرط الاعفاء من المسؤولية وموقف التشريعات الدولية وكذلك 
 عات الداخمية بما فييا موقف المشرع العراقي والجزائري   التشري

 الفرع الاول : شرط الاعفاء من المسؤولية 

يقصد باتفاقيات المسؤولية او الاتفاقات المعدلة لمسؤولية الناقل الجوي ىي الاتفاقات التي 
  -تنظم اثار المسؤولية عمى غير الوجية التي ينظميا القانون وتنقسم عمى قسمين :

يتضمن الاعفاء من المسؤولية وحسب قواعد القانون المدني فيي جائزة في نطاق المسؤولية  الاول :
فيي غير جائزة  ية, اما في نطاق المسؤولية التقصير او الغشالا في حالة الخطأ الجسيم  العقدية
 مطمقا 

يتضمن تحديد المسؤولية وىي كشروط الاعفاء من المسؤولية جائزة في المسؤولية العقدية  الثاني :
, وكذلك التقصيرية الا في حالتي الغش والخطأ الجسيم , وباطمة بطلانا" مطمقا" في نطاق المسؤولية
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طرف نوع اخر من الاتفاقات ىي التشديد من المسؤولية وىي جائزة مطمقا اذ لا تتضمن الاضرار بال

. ان تعديل احكام المسؤولية الناشئة عن الاخلال بالعقد او المتولدة عن اثبات فعل غير (9)الضعيف
, فر جميع عناصرىامشروع , اما برفع المسؤولية عن المدين فلا تتولد اية اثار في ذمتو , رغم توا

, بقائيا عمى عاتق المدين, مع واما بتخفيف المسؤولية, لي بدفع تعويض الى الدائنولايمتزم بالتا
, واما بانقاص المدة التي يجوز ويض جزئيولايمتزم تبعا لذلك الا بدفع تع فيتضاءل اثرىا قبمو

  .(2)خلاليا لمدائن رفع دعواه تجاه المدين 

وتنص القاعدة العامة في القانون المدني بجواز الاتفاق عمى الاعفاء او تحديد المسؤولية 
, ويشترط عدم  وجود الغش او الخطأ الجسيم من قبل (3)المتعاقدان عمى ذلك العقدية متى ما اتفق 

عمى تقرير بطلان شروط الاعفاء من المسؤولية صراحة اذ  (5). وقد نصت اتفاقية وارشو(4)المدين
( منيا عمى انو ) كل شرط يرمي الى اعفاء الناقل من المسؤولية والى تقدير 93نصت المادة )

ويض من الحدود الواردة بيذه الاتفاقية باطل ولا اثر لو , غير ان بطلان ىذا حدود ادنى . لمتع
الشرط لا يرتب بطلان العقد الذي يبقى خاضعا لنصوص ىذه الاتفاقية (( . واما اتفاقية مونتريال فقد 
نصت عمى بطلان كل شرط ييدف الى اعفاء الناقل من المسؤولية , اذ جاء فييا ) كل بند ييدف 

يكون  اء الناقل من المسؤولية او الى وضع حد ادنى من الحد المعين في ىذه الاتفاقيةالى اعف
, ولكن بطلان ىذا البند لا يترتب عميو بطلان العقد بأكممو الذي يظل خاضعا لأحكام باطلا ولاغيا"

. يشير ىذا النص الى انو اذا تضمن عقد النقل شرطا" يقضي بإعفاء الناقل (6)ىذه الاتفاقية (
الجوي من المسؤولية في غير الحالات الواردة في الاتفاقية , او من شانو تخفيف مسؤوليتو عما ىو 
مقرر فييا , فان ىذا الشرط يكون باطلا بطلانا" مطمقا" , ومن جية اخرى لا يؤثر بطلان ىذا 

شروط  . كما ان بطلان(7)الشرط عمى العقد ذاتو اذ يبقى العقد قائما" ويخضع لأحكام الاتفاقية
الاعفاء او التخفيف من المسؤولية لا يقتصر عمى الشروط التي تتضمن حتى الاعفاء بصورة 
مباشره , بل يمتد ليشمل كل شرط ييدف بطريق غير مباشر الى مثل ىذا الاعفاء او التخفيف , 
كالشروط التي تتضمن الانتقاص من مدة سقوط الدعوى او تقادميا او نقل عبء الاثبات من عاتق 

. وينصرف بطلان شروط الاعفاء من المسؤولية او التخفيف منيا (8)الناقل الجوي الى عاتق الراكب
عن الحد المقرر في اتفاقيات النقل الجوي الى الشروط التي يضمنيا الاطراف في مرحمة ابرام 

البطلان ,  اما الشروط التي يضمنيا الاطراف بالاتفاق بعد مرحمة ابرام العقد فلا ينطبق عمييا,العقد
ولذا يعد صحيحا" كل اتفاق عمى الاعفاء او التخفيف من المسؤولية عن الحد الذي تقرره الاتفاقية 
بشرط ان يكون ىذا الشرط متفقا" عميو بعد وقوع الضرر وذلك لان الراكب لا يكون واقعا" تحت 

ىذه الشروط ضغط الناقل الجوي بعد تحقيق الضرر , ومن ثم لا يكون مجبرا" عمى قبول مثل 
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لحرصو عمى اتمام عممية النقل كما كان مجبرا" عمييا عند ابرام العقد مع الناقل , وعميو تكون ىذه 
وقد يتم الاتفاق بين طرفي المسؤولية , المسؤول والمضرور عمى وضع شروط  (9)الشروط صحيحو 

رتفاع بالتعويض زيادة تزيد من حد اثار ىذه المسؤولية , فالناقل الجوي والراكب قد يتفقا عمى الا
(  99عمى الحد الاقصى الوارد في اتفاقية وارشو . فمثل ىذا الشرط جائز . وىذا ما اكدتو المادة )

في فقرتيا الاولى من اتفاقية وارشو )) لا يجوز لمراكب بناءً عمى اتفاق خاص مع الناقل ان يضع 
التعويض في مسؤولية الناقل الجوي وىو  حدا" عمى المسؤولية (( والجديد بالذكر ان اتفاقات رفع حد

من الامور النادرة جدا في المسؤولية عن الاضرار الحاصمة لمركاب , بحيث يمثل التأمين طريقاً 
لضمان اصلاح ما يزيد من اضرار في حال عجز الحد القانوني لمسؤولية الناقل الجوي عن 

 . (91)تعويضيا 

 لية في القانونين العراقي والجزائري الفرع الثاني : شروط الاعفاء من المسؤو 

 أولًا: في القانون العراقي      

وىو ما اكدتو المادة  9999ان موقف المشرع العراقي ىو نفس موقف اتفاقية وارشو لعام  
( اذ ايدت صحة شروط الاعفاء من المسؤولية او تخفيفيا اللاحقة لتحقيق الضرر , اذ نصت 39)

قد النقل وجميع الاتفاقات الخاصة السابقة عمى وقوع الضرر , اذا ) تكون باطمة جميع شروط ع
فمم  9999(99) مونتريالخالف الاطراف المتعاقدون بمقتضاىا قواعد ىذه الاتفاقية ( , اما اتفاقية 

تنص عمى تنظيم ىذه الحالة فيرجع الى اتفاقية وارشو بشأنيا . وقد نصت اغمب التشريعات عمى 
بإعفاء الناقل من المسؤولية سواء كان اعفاء" كميا" ام جزئيا" وذلك من اجل  بطلان كل اتفاق يقضي

توفير حماية اكبر لمراكب في عقد النقل الجوي , وكذلك المشرع العراقي ففي الاحكام العامة من 
قانون النقل كل اتفاق يتضمن اعفاء الناقل كميا او جزئيا" من المسؤولية , اذ نص عمى انو : 

 .  (99)تفاق يقضي بإعفاء الناقل كميا" او جزئيا" من المسؤولية ()يبطل كل ا

( من القانون المدني العراقي اعفاء المدين نفسو 959كذلك اجاز المشرع العراقي في المادة )
من المسؤولية عن خطئو اليسير فقط , والاتفاق عمى اعفاء نفسو من الغش او الخطا الجسيم الذي 

( من القانون المدني العراقي عمى انو :  9/  959ذ نصت المادة ) , ا (93)يصدر من تابعيو
وكذلك يجوز الاتفاق عمى اعفاء المدين من كل مسؤوليو تترتب عمى عدم تنفيذ التزامو التعاقدي )

الا التي تنشأ عن غشو او خطئو الجسيم . ومع ذلك يجوز المدين ان يشترط عدم مسؤوليتو عن 
ي يقع من اشخاص يستخدميم في تنفيذ التزامو (( , اذ اجاز المشرع الغش او الخطأ الجسيم الذ
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العراقي في ىذه المادة الاعفاء من المسؤولية الا في حالة نشوء الضرر عن خطأ جسيم او غش , 
اذ ان حالتي الخطأ الجسيم والغش تخالفان قواعد العدالة والانصاف التي تحرص عمى حماية 

( من القانون المدني العراقي  9/ 967قدية . كما نصت المادة ) الطرف الضعيف في العلاقة الع
اذل تم العقد بطريق الاذعان وكان قد تضمن شروطا" تعسفية جاز لممحكمة ان تعدل ) :عمى انو

ىذه الشروط او تعفي الطرف المذعن منيا وذلك لما تقضي بو العدالة ويقع باطلا كل اتفاق عمى 
ص بطلان شروط الاعفاء من المسؤولية او التخفيف منيا في خلاف ذلك . ويتضح من ىذا الن

 حالة الاخلال بالالتزام بضمان السلامة وذلك في حال ابرام عقد النقل الجوي بطريق الاذعان .

اما قانون النقل العراقي فقد منع كل اتفاق يقضي بإعفاء الناقل كميا" او جزئيا" من 
واتجو راي في الفقو الى انو يمكن الاتفاق عمى اعفاء ( 94) وعد مثل ىذا الاتفاق باطلا" ,المسؤولية

الناقل الجوي نفسو من المسؤولية الناجمة عن الضرر في حالة الخطأ اليسير فقط بشرط ان يكون 
الاتفاق مكتوبا" , والا يصدر عن غش او خطأ جسيم من الناقل او من تابعيو , وىو ما ينسجم مع 

( 91لف اخر ىذا الراي , اذ يرى ان نص الفقرة )) اولا(( من المادة ) قانون التجارة الممغي . ويخا
من قانون النقل العراقي جاء مطمقا" والمطمق يسري عمى اطلاقو مالم يرد دليل التقييد , فلا يجوز 
لمناقل الجوي اعفاء نفسو من المسؤولية الناشئة عن راي يمحق بالراكب من جراء تنفيذ عقد النقل , 

ونلاحظ ان الخلاف  (95)( من قانون النقل العراقي91لنص الفقرة )) اولا(( من المادة ) وذلك وفقا
بين الرأيين ىو بسبب استناد كل رأي الى قانون معين لحكم حالة واحدة , واننا نرجح الرأي الثاني 

( 91ة )اذ يخضع عقد النقل الجوي لقانون النقل العراقي , وكان النص في الفقرة ) اولآ ( من الماد
من قانون النقل العراقي واضحا" وصريحا" في عدم جواز الاتفاق عمى شرط الاعفاء من المسؤولية 
الا انو يمكن ادراج شرط الاعفاء من المسؤولية والسماح بادراجو في حالة الاضرار غير البدنية 

ادراج شرط  التي تمحق الراكب , وعممية ندعو المشرع العراقي الى التفرقو بين الضررين ومنع
 الاعفاء من المسؤولية في حالة الاضرار البدنية والسماح بو في حالة الاضرار غير البدنية . 

 ثانياً: في القانون الجزائري

( من القانون التجاري الجزائري , يجوز لمناقل تحديد 59اما المشرع الجزائري فطبقا" لممادة )
او اعفاء مسؤوليتو باتفاق مع المرسل في عقد النقل عن اليلاك او التمف او التاخير وىذا في 

  -الحالات التاليو :

مقرر اقل بكثير من قيمة تحديد مسؤوليتو بسبب الضياع او التمف بشرط ان لايكون التعويض ال -
 الشئ نفسو    
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 بحيث يصبح في الحقيقو وىميا" .      

 اعفاؤه كميا او جزئيا" من مسؤولية التاخير .  -

يكون باطلا" كل اشتراط من شانو ان يعفي الناقل كميا من مسؤوليتو عن الفقدان الكمي او الجزئي  -
 او التمف 

جسيم اء منيا الايكون ىناك خطأ عمدي او ويشترط لصحة تحديد المسؤولية او الاعف
, او من مستخدميو ويكون عمى المرسل او المرسل اليو اثبات غشو او خطأه مرتكب من قبل الناقل

ويقع باطلا كل شرط يقضي بإعفاء الناقل الجوي من المسؤولية او بتحديدىا باقل من   .(96)الجسيم
من ذلك انو لايجوز لمناقل الجوي اشتراط اعفائو  الحدود المنصوص عمييا في ىذا القانون , ويتضح

الناقل الجوي مثل ) وفاة من المسؤولية ويمتد بطلان شروط الاعفاء الى جميع حالات مسؤولية 
( . مف الامتعة او البضائع , التاخير, الاضرار البدنية التي تمحق بالراكب , ىلاك او تالمسافر

لمناقل الجوي اشتراط تحديد مسؤوليتة باقل مما ىو محدد في نصوص التقنين التجاريو  كذلك لايجوز
والا وقع الشرط باطلا ووجب الحكم لممضرور بالتعويض في ضوء الحدود القصوى لمتعويضات 
المقررة قانونا ويقتصر اثر البطلان عمى شروط الاعفاء او تحديد المسؤولية , ويبقى عقد النقل 

اتو صحيحا" ومنتجا" لاثاره ويترتب عمى بطلان الشروط خضوع العقد لاحكام الجوي في ذ
الموضوعيو لمسؤولية الناقل الجوي الوارده بالقانون التجاري . ويراعى ان شروط العقد او تحديد 
مسؤولية الناقل قد تكون مباشرة كأن يتفق عمى اعفاء الناقل من المسؤولية عن التأخير وقد تكون 

اء غير مباشرة كالاتفاق عمى نقل عبء الاثبات عمى عاتق المسافر او المرسل شروط الاعف
وبالتالي نزولو عن قرينو المسؤولية التي تثقل كاىل الناقل او الاتفاق عمى تقصير مدى تقادم 

. لم يذكر المشرع التجاري سوى اعتبار في حكم الاعفاء من (97)دعاوى مسؤولية الناقل الوي
يكون من شأنو الزام المسافر او المرسل اليو بدفع كل او بعض نفقات التأمين  المسؤولية كل شرط

ضد المسؤولية الناقل الجوي وكل شرط ينزل بموجبو المسافر او المرسل اليو لمناقل عن حقوقو في 
التأمين ضد اخطار النقل , فمثل ىذين الشرطين يؤديان في واقع الامر الى عدم تحمل الناقل 

المسؤولية الممقاة عمى عاتقو فمتى التزم متمقي خدمو النقل بدفع كل او بعض اقساط الجوي لتبعو 
التأمين ضد مسؤولية الناقل الجوي يسترد الناقل التعويض الذي دفع لممضرور من المؤمن او يكون 
الاخير ممتزما بدفعو مباشرة الى المضرور, دون ادنى تحمل من قبل الناقل الجوي لنفقات التأمين 

جوي , واذا تنازل المسافر عن حقوقو في التأمين الى الناقل ويتحمل المؤمن وحده التعويض ال
اصبح صاحب الحق في المقرر لممضرور مع حرمانو من الرجوع عمى الناقل المسؤول الذي 

, فاذا اخذنا في الاعتبار مدى المخاطـر التــي تحيــط بقبض التعويضات من المؤمنين التأمين الجوي
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لاتساع نطاق التزامات المستأمنين يتبين لنا كيف يمكن لمثل ىذه الشروط ان تقضي ليس فقط  نظرا

الى عدم تحمل الناقل الجوي لتبعو المسؤولية وانما ايضا الى صعوبة حصول المضرور عمى 
وتجدر الاشارة الى ان شروط الاعفاء او تحديد المسؤولية قد يتفق عمييا  (98)التعويض من المؤمن

داء اي عند ابرام النقل الجوي ولاشك في بطلان ىذه الشروط التي تتقرر قبل وقوع الحادث الذي ابت
اقضى الى الضرر , اما بالنسبة لممشرع التجاري فمم يميز بين الشرط الذي قد يتضمنو عقد النقل 

كان يجوز  الجوي وبين الشرط المعدل لأحكام العقد سواء اتى التعديل قبل وقوع الحادث او بعدة وان
لممضرور ابداء الناقل الجوي من التزاماتو بالتعويض سواء بصفة كميو او بصفة جزئيو الا ان 
الابداء يتميز كتصرف قانوني يصدر عن الارادة المنفرده  عن الاتفاق عمى شروط من شانيا اعفاء 

ويضاف الى  (99)الناقل الجوي من المسؤولية او تحديد ىذه المسؤولية باقل مما ىو مقرر قانونا 
ذلك ان اشتراط الناقل بعد وقوع الحادث التزام متمقي خدمة النقل باداء كل او بعض نفقات التأمين , 
او اشتراطو نزول متمقي خدمة النقل عن حقوقو في التأمين ضد اخطار النقل وذلك مقابل التزام 

ل ىذه الشروط , ويؤدي الناقل باداء التعويض الى المضرور سوف يقضي لامحالة الى بطلان مث
الى اعفاء او تحديد مسؤولية الناقل الجوي سواء تقرر قبل وقوع الحادث او بعده ومن شان ذلك 
 ,حماية متمقي خدمة النقل من مخاطر تفاوت المراكز الاقتصاديو او الواقعيو بينو وبين الناقل الجوي

 . (91)ن صحيحا ومنتجا لاثرهاما ابراء المضرور لمناقل بمنأى عن اية مساومة بينيما فيكو 

  موقف المشرع العراقي والجزائري و التأمين عن المسؤولية  -المطمب الثاني :

 الفرع الاول : التأمين عن المسؤولية في مخاطر النقل الجوي  

, مما  اصبح التعامل مع المجالين الجوي والفضائي ضرورة تممييا ظروف الحياة الراىنو       
يجعل التفكير في استراتيجية شاممو وىيئة نصوص ملائمو بقصد تحقيق منظومو طيران امنو 
ومستدامو , يعد اولويو ممحو وحاجو ماسو لمحفاظ عمى المستوى المتقدم الذي حققتو الملاحو الجويو 

ليس ولمعمل عمى تطويره وترقية اداءه . ويعالج موضوع التأمين اشكالات غاية في الاىمية 
الاضرار والحوادث التي يتعرض ليا المسافرين ) الركاب ( فحسب بل العديد من المخاطر المحدقو 
بعمميات النقل الجوي ذات البعد البيئي والاقتصادي والاجتماعي مثل الانبعاثات المموثو , حوادث 

 الطيران , تاجيل والغاء الرحلات , ضعف مستوى الخدمات . 

ىو عقد بمقتضاه يضمن المؤمن لممؤمن لو الاضرار الناشئة عن  ؤولية :ويعرف التأمين من المس
فيقصد من التأمين من المسؤولية التأمين من الاضرار التي ( 99)رجوع الغير عميو بدعوى المسؤولية 

تمحق بالذمة المالية لو من استحقاق دين في ذمتو ناشئ عن نيوض مسؤوليتو المدنيو تجاه 
 . (99)الغير
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ىو تأمين من اصابة الراكب , ويقصد مين من المسؤولية في عقد النقل الجوي : التأاما 
بو عقد بمقتضاه يتعيد المؤمن ) شركة التأمين في حالة عقد النقل الجوي ( في مقابل دفع اقساط 
التأمين بان يدفع لممؤمن لو او المستفيد ) الراكب ( في حالة ثبوت موت المؤمن لو او في حالة 

نيا" . يترتب عنيا موتو او عجزه سواء كان العجز كميا" ام جزئيا" دائميا" ام مؤقتا" مع اصابتو بد
ويختمف التزام المؤمن بتسديد مبمغ التأمين باختلاف ( 93)تسديد مصروفات العلاج كميا او بعضيا 

الضرر الذي يصيب الراكب , اذ يدخل في تقديره جسامة الضرر وما يترتب عمييا من نسبة عجز 
. والاصل في التأمين من المسؤولية انو عقد (94)فق جدول يعتمده المؤمن عند تقدير التعويضو 

, اذ (95)رضائي يتم بمجرد توافق الايجاب والقبول باية وسيمة يمكن ان تعبر عن ارادة طرفي العقد 
ضي بين الطرفين لم يشترط القانون العراقي والقوانين المقارنو شكميو معينو لابرامو , فاذا ماتم الترا

. ولكن قد يكون عقد التأمين شكميا" اذا عمق الطرفان تمام (96)تم العقد دون الحاجو الى اجراء اخر
العقد عمى امضاء وثيقة التأمين , ولايتم العقد الا بالامضاء , وكذلك قد يكون عقد التأمين عقدا" 

اقساط التأمين وقد يعمق نفاذ العقد عينيا" اذا عمق الطرفان تمام العقد عمى دفع القسط الاول من 
,  فلا وثيقة التأمين ودفع القسط الاول عمى دفع القسط الاول من اقساط التأمين , عمى امضاء

, مؤمن لو قسط التأمين الاوليتحمل المؤمن الخطر المؤمن منو الا من وقت الامضاء ودفع ال
لعقد وليس لاثباتو , وكذلك الحال فيما ويترتب عمى ىذا ان تصبح وثيقة التأمين ضرورية لانعقاد ا

يتعمق بوصل قسط التأمين المسدد وعمى ىذا الاساس يكون عقد التأمين شكميا وعينيا" في ان 
وعمى الرغم من ذلك فان عقد التأمين لو مظير خارجي لاتمامو ياخذ صيغة شكمية معينة  (97)واحد

وتعد ( 98)لمؤقتو وانتياء بوثيقة التأمين وممحقيا متمثمة ابتداء" من طمب التأمين ثم بمذكرة التعطيو ا
ىذه الصيغو الشكميو غير ممزمو لمطرفين فيمكن ابرام العقد من دون المرور بيا استنادا الى اتفاق 
الطرفين , غير ان الواقع العممي لابرام عقد التأمين بصفة عامة غالبا" ما يشترط التوقيع عمى وثيقة 

ل جزء من القسط بوصف عقد التأمين ساريا" ويعد التأمين من المسؤولية التأمين ويتطمب تسديد او 
في عقد النقل الجوي تامين عمى الاشخاص اذ يضمن التأمين جميع الاصابات التي تقع عمى 
المؤمن لو ) الراكب ( اذ يضمن التأمين من مسؤولية الناقل الجوي لمراكب الحصول عمى التعويض 

فر مبمغ التعويض لدى المتسبب في الضرر) الناقل الجوي ( , كما دون تعريض لمخاطر عدم توا
يضمن الناقل الجوي استمراره في عممو وتجنبو لمخاطر قيمة التعويض بالنسبو لمضحايا والممتمكات 

 . (99)نتيجة الحوادث الجويو العديده والتي قد لا يستطيع الناقل تحمميا 
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ويجب توافر عدة شروط في الخطر المؤمن ضده في عقد النقل الجوي , الا ان الاتفاقيات 
الدولية والتشريعات الداخمية المتعمقة بعقد النقل الجوي لم تشر الى شروطو , ولذا يرجع الى القواعد 

ضدة العامة المنصوص عمييا في القانون المدني وبحسب القواعد العامة يشترط في الخطر المؤمن 
ان يكون احتماليا , فاذا كان الخطر مستحيل الوقوع عد عقد التأمين باطلا" لانعدام محمة , فيجب 

, ويكون (31)الا يكون الحادث غير مؤكد الوقوع وغير مستحيل , اي انو يحتمل منذ البداية وقوعو 
قت غير معموم الخطر احتماليا" , اما بصدد تحقق الحادث في ذاتو , او بصدد تحقق الحادث في و 

 . (39)وىو واقع لامحالة 

كما قد يكون الخطر مؤكد الوقوع , غير ان ميعاده لم يحدد او ان يكون مضافا" الى اجل 
اي ان يكون الحادث المؤمن منو لم يحدث بعد ولكنو قد يحدث في المستقبل , اما  (39)غير محقق 

منعدما ومن ثم يبطل العقد . ولم تتضمن  اذا وقع الحادث قبل ابرام العقد فيكون محل عقد التأمين
احكام التأمين من مسؤولية الناقل الجوي , ولذا اوصى بروتوكول لاىاي  9999اتفاقية وارشو لعام 

الدول الاطراف اقامة نظم لضمان الوفاء بالتعويضات المقرره وفقا لاحكام اتفاقية  9955لعام 
فقد نظمت احكام التأمين من مسؤولية الناقل  9999. اما اتفاقية مونتريال لعام (33) 9999وارشو 

الجوي , في سبيل انشاء خطوة نحو تنظيم التأمين الجوي كضمان لتغطية مسؤولية الناقل الجوي , 
لضرر الذي اصابو , اذ وذلك لتسييل حصول الراكب المضرور عمى التعويض المستحق عن ا

ان يحتفظو بقدر كاف من التأمين يغطي  عمى الدول الاطراف ان تطمب من ناقمييانصت عل : )
مسؤوليتيم بموجب ىذه الاتفاقية , ويجوز لمدولو الطرف التي ينظم الناقل رحلات الى داخميا ان 

, (34)(طي مسؤوليتو بموجب ىذه الاتفاقيةتطمب منو تقديم دليل عمى انو يحتفظ بقدر من التأمين يغ
 ,ان تطمب من الناقل اجراء التأمين لتغطية مسؤوليتيا اذا اوجبت الاتفاقية عمى الدول الاطراف فييا

واشترطت ان يكون ىذا التأمين كافيا لتغطية المسؤولية المقرره بموجبيا , ولمدولو الطرف ان تقدر 
. اما في حالة كون الناقل ينظم رحلات (35)مدى ملائمة ىذا التأمين وكفايتو لتحقيق الغرض منو 

لو اخرى , فقد اجازت الاتفاقية لمدولة الطرف فييا ان تطمب تقديم داخل الدولو ويحمل جنسية دو 
دليل , شيادة صادره من احدى شركات التأمين , يثبت ان التأمين قد تم فعلآ وبقدر كاف بحيث 

بتنظيم  9999. لقد اكتفت اتفاقية مونتريال (36)يغطي مسؤولية الناقل وفقا لما جاء في الاتفاقية 
الى الاطراف في الاتفاقية والناقمين سواء التابعين ليذه الدول ام المنظمين رحلات العلاقة بين الدول 

مستعممي الطائرة من ركاب , اذ لم تحدد العلاقة بين الناقمين و داخميا من حيث اجراء التأمين
, ولم تتضمن معيار او تحديدا" لمبمغ التأمين الكافي الذي يمزم الاحتفاظ بو لتغطية وشاحنين
. ولم تفرق الاتفاقية بين الناقل الجوي الفعمي والناقل الجوي المتعاقد , (37)ة الناقل الجويمسؤولي

عمى الرغم من ان الناقل الجوي الفعمي ىو الذي يقوم بعممية النقل من الناحيو الفعميو , وىو يتحمل  
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لو كلا الناقمين التبعات المالية لاي حادث يحصل اثناء عممية النقل الجوي , وىو مايؤدي الى شمو 
بتوفير غطاء من التأمين كاف وللاخطاء نفسيا , وىو ما يؤدي الى نشوء تأمين مزدوج للاخطار 

. ويشكل التأمين عن الاضرار اللاحقة بالمسافرين الوجو البارز لمتامين وقطب الرجى الذي (38)ذاتيا
ن لو ) المشغل ( في مالو او تدور حولو مسؤولية الناقل الجوي . ويشمل الاضرار التي تمحق بالمؤم

, عمى (39)اصابتو , او الضرر المالي الناجم عن ىلاك الامتعو او تمفيا خلال اطار زمن محدد
متن الطائرة , او اثناء الرحمو عموما مابين عمميات الصعود او اليبوط الى الطائرة عمى وفق ما 

 فصمنا سابقا" شروط الحادث . 

 ن في المجال الجوي صعوبات التأمي الفرع الثاني:

يواجو موضوع التأمين عن النقل الجوي صعوبات جمو واشكالات قانونية معقده , ابرزىا ما        
يتعمق بمدى كفاية التأمين في حد ذاتو لتعويض المضرورين ىسيما مع اتساع دائرة المخاطره . 

جوي , ومدى الحاجو الى نظم الامر الذي يدفع الى تقييم اداء نظام التأمين عن مسؤولية الناقل ال
قانونية موازيو مساعده قصد تغطيو كافة الاضرار الناجمو عن مسؤولية الناقل الجوي . واصبحت 

مما كان لو  9999( من اتفاقية مونتريال 51فكرة التأمين الزامية بشكل اكيد بموجب نص المادة )
ا ىو زيادة في التكاليف وارىاق وقع دون شك عمى ارتفاع اسعار التذاكر , ذلك ان التأمين انم

, (41)لمناقل الجوي . والقول بخلاف ذلك عمى اساس النقل الجوي عبر الطائرة اكثر امانا وسلامة 
وان كان نسبيا الى حد ما فان الواقع يكذبو والمنطق يرفضو , اعتبار ان الطائرة تبقى مع ذلك 

رضو لشتى عمميات اليلاك والتمف البشريو اختراع عممي ووسيمو تقنية يعترييا الخمل والنقص , مع
والطبيعيو . اذ اضحى نظام التأمين عن النقل الجوي يواجو اشكالات معقده وصعوبات جمو , 

  -يمكننا حصرىا في اربع صور كالتالي :

  اتساع دائرة الخطر  -اولًا 

وارتفعت حدة التيديدات  بقدر ما تقدم وتطور قطاع النقل الجوي , بقدر ما زادت مخاطره
, مخاطر الاعطاب عن سوء الاحوال الجوية وتقمباتيا, مثل المخاطر الناجمو لتي تستيدفوالمختمفو ا

التقنية والاختفاء المفاجئ لمطائرات عن اجيزة الرادار وغيرىا . ولما كان خطر الارىاب عالميا 
التأمين ضد جرائم القرصنو  تزايدت معدلاتو في مجال النقل الجوي وتعدد اشكالو , اصبح

. ما ادى الى اعادة النظر بشان بشكل عام مسالو ذات اولويو قصوى والاختطاف والارىاب
الاخطار وطبيعة الاضرار واتخاذ ترتيبات جديده عمى غرار ما تم اتخاذه في اعقاب احداث الحادي 

 .(49)مميار دولار 61عشر من سبتمبر , التي كمفت قطاع التأمين حوالي 
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 لحالات دون اخرى  تخصيص التأمين -ثانياً 

رأينا فيما سبق ان التأمين الذي اقرتو اتفاقية مونتريال جاء غير دقيق , اذ يظير تحميل 
) اتفاقية المخاطر العامة ,  9119عن اتفاقيتي مونتريال لسنة  النصوص القانونية للاتفاقية , فضلآ

واتفاقية التدخل غير المشروع ( اذا اجازت التأمين ضد اضرار الوفاة وكافة الاصابات الجسديو , 
وكذا الاضرار المتعمقو بالامتعو والبضائع والشحنات اثناء التواجد عمى مستوى الطائرة او اثناء 

 بوط فقط .عمميتي الصعود والي

  تحديد سقف اعمى لمتعويض  -ثالثاً  

من الاشكالات التي تثار بشان التأمين في مجال النقل الجوي ما يتعمق بتحديد سقف اعمى 
لمتعويضات عن الاضرار , وىو برأينا ما يتنافى مع مبدأ ىام من مبادئ ضمان المسؤولية والمتمثل 
 في التعويض بحسب حجم وجسامة الضرر فرغم التعديلات الايجابيو التي اقرتيا اتفاقية مونتريال

 .ألف وحدة حقوق سحب خاصة 911, والتي بموجبيا وصل مقدار التعويض الى حد  9999لعام 
اما اذا تجاوز حجم الضرر القيمة المحدده سمفا اصبح من الصعب عمى المسافر المضرور 

 الحصول عمى تعويض مناسب بسبب امكانية نفي الناقل الجوي لممسؤوليو عن نفسو . 

ير في بدائل اخرى لتكممة دور التأمين في تعويض المسافر , ىذا الواقع دفع الى التفك
ما يسمى بالصندوق الدولي لمتعويض فيما يتعمق  9119فاستحدثت لنا اتفاقية المخاطر العامة 

بالاضرار التي تمحق بالغير عمى سطح الارض . وىو ذات الامر الذي سعى التوجيو الاوربي 
المتعمق بمتطمبات التأمين لمناقل الجوي ( 49) 785/  9114لتكريسو من خلال التوجيو رقم 

 ومستغمي الطائرات , في سعي حثيث لضمان تامين اكبر واشمل لممضرور , 

   اخل الانظمو القانونية لمتعويض تد -رابعاً 

يبرز الاشكال الاخر الذي لايقل اىمية عن سابقيو من خلال ما يتعمق بتداخل انظمة التأمين 
اء كانت محميو او دولية . اذ يقع حادث لشركة نقل وطنيو داخل حدود الدولو , والتعويض معا , سو 

يترتب عنو الوفاة او الاصابو لاشخاص اجانب . اذ يثور التساؤل بشان النظام المعتمد لتعويضيم 
ىل يتم عمى وفق قانون التأمين الداخمي لتمك الدولو ؟ ام يستند تحديد التعويض الى اعتماد نظام 

, متى كان احد المسافرين المضرورين يحمل  785/  9114ض الاوربي طبقا لمتوجيو رقم التعوي
 جنسية احد دول اوربا .     
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وقد حظي التأمين باىتمام واسع النطاق لدى العديد من الدول خاصة في الولايات المتحده 
ت ومندوبين والتي سعت منذ ىذا الوقت الى تشكيل لجنة تضم منظما 9969الامريكيو منذ عام 

عن شركات النقل , وقد انتيت المجنة الى ضرورة ان يكون التأمين ضد مخاطر التأمين اجباريا" 
كما سعت شركات النقل من جانبيا الى توسعة نطاق التأمين اذ قررت جعمو يشتمل عمى مخاطر  

في الحرب في مناطق معينو بموجب اتفاق خاص مع شركات التأمين عمى ان يتم دفع قسط اضا
نظير التأمين ضد ىذه المخاطر , فالراكب يمكن ان يقيم دعوى المسؤولية ضد الناقل ويختصم فييا 
شركة التأمين , وبحسب وثيقة التأمين تمتزم شركة التأمين والناقل الجوي بالتعويض عمى سبيل 

 التضامن اذ ان التضامن بينيما في المسؤولية يكون مفترضا" . 

 الفرع الثالث : التأمين عن المسؤولية في القانونين العراقي والجزائري  

 41( من القانون المدني العراقي رقم 984( من المادة )9المشرع العراقي نص في الفقرة )       
المعدل عمى ان : ) يقع عقد التأمين باطلا اذا تبين ان الخطر المؤمن ضده كان قد  9959لسنة 

تحقق في الوقت الذي تم فيو العقد او كان احد الطرفين عمى الاقل عالما بذلك ( .  زال او كان قد
كما يشترط ان يكون الخطر غير متعمق بارادة احد المتعاقديت والا انتفى عنصر الاحتمال كما لو 
تعمد الراكب عمى تحقيق الحادث , فتعد ارادة الراكب السبب الوحيد لوقوع الخطر ومن ثم يبطل 

ويشترط ان يكون الخطر غير مخالف لمنظام العام , وان يكون متصلا بنشاط الناقل ( 43)لتأمينعقد ا
وغير مخالف للانظمو والقوانين المرعبو , اي ان يكون الخطر مشروعا فلا يمكن التأمين من 

دة ( من الما9. وىو ما اتجو اليو المشرع العراقي , اذ نصت الفقرة )(44)الاعمال الناشئو عن الغش
( من القانون المدني العراقي عمى ان : )يجوز ان يكون محلا لمتامين كل شئ مشروع يعود 984)

عمى الشخص ينفع من عدم زقوع خطر معين ( . اذ يجب توافر مصمحة اقتصاديو ذات قيمة ماليو 
, لان محل التأمين ىو ضمان المصمحو ازاء الخطر مقابل ما يسدد من (45)ومشروعو في التأمين

, وتضمن المشرع العراقي نصوصا" خاصة بالتأمين من المسؤولية في النقل الجوي , فقد (46)سطق
( من القانون المدني العراقي عمى انو ) التأمين عقد يمتزم بو المؤمن وان يؤدي 983نصت المادة ) 

وفي حالة الى المؤمن لو او الى المستفيد مبمغا من المال او ايراد مرتبا او اي عوض مالي اخر , 
وقوع الحادث المؤمن ضده وذلك في مقابل اقساط او اية دفعو مالية يؤدييا المؤمن لو لممؤمن . 

المعدل عمى انو ) مع مراعاة الاحكام  9974( لسنة 948ونص في قانون الطيران المدني رقم ) 
لذي يعموه ان المقرره في ىذا الباب يجب عمى كل مستثمر لطائرة تعمل في اقميم الدولة والفضاء ا

يؤمن لتغطية  مسؤولية عن الاضرار التي تسببيا الطائرات لمغير عمى سطح الارض والاضرار 
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التي تصيب ركاب الطائرات , واذا طمبت سمطات الطيران المدني التأمين عمى نقل البضائع وجب 

تابعيو ذلك عمى المستثمر . كما يجب عمى كل مستثمر لطائرة مسجمة في الدولة التأمين عمى 
واشترط ان يكون التأمين   (47)المعرضين لحوادث الطيران لتغطية الاضرار التي قد تنشأ عنيا

بمقتضى القوانين العراقيو اذ نص عمى انو : ) يجري التأمين المشار اليو في المادة السابقو لدى 
ز لمناقل الجوي واجا( 48)مؤمن مرخص لو بالتأمين بمقتضى قوانين الدولو المسجمو فييا الطائرة (

 :  ةيستعيض عن التأمين باحد الضمانات الاتي

ايداع تامين نقدي في خزينة الدولو المسجمو فييا الطائرة او في مصرف مرخص منيا بذلك  -9
تقديم كفالة من مصرف مرخص لو بذلك من الدولة المسجمو فييا الطائرة بشرط ان تتحقق ىذه 

 اتو . الدولو من قدرتو عمى الوفاء بالتزام

تقديم كفالة من الدولة المسجمة فييا الطائرة بشرط ان تتعيد بعدم الدفع باية حصانو قضائية  -9
عند النزاع حول تمك الكفالو , وفي ىذه الحالة يجب ان تكون الضمانات السابقو في الحدود التي 

 تقررىا سمطات الطيران المدني عمى ضوء الاتفاقيات الدوليو. 

للاحكام المقرره في ىذا الفصل وكذلك شيادة تثبيت قدرة ىذا المؤمن عمى الوفاء  التأمين وفقا -3
بالتزاماتو صادره عن السمطو المختصو في الدولو المسجمو فييا الطائرة او في الدولو التي يكون فييا 

 .محل اقامة المؤمن والمركز الرئيس لاعمالو 

عن حمل الشيادات المشار الييا عمى متن الطائرة بايداع صور معتمده منيا  يمكن الاستعاضو -4
 . (49)لدى السمطو المختصو في الدولو 

ولغرض التثبيت من اجراء الناقل الجوي لمتامين فيشترط ان يحمل شيادة تثبيت قيامو بالتأمين , اذ 
والفضاء الذي يعموه حمل  نص عمى : ) يجوز لمدولو ان تفرض عمى اية طائرة تعمل في اقميميا

شيادة صادره من المؤمن تثبيت اجزاء التأمين وفقا" للاحكام المقرره في ىذا الفصل , وكذلك شيادة 
تثبيت قدرة ىذا المؤمن عمى الوفاء بالتزاماتو صادر عن السمطو المختصو في الدولو المسجمو فييا 

ن والمركز الرئيس لاعمالو ويمكن الاستعاضو الطائرة او في الدولو التي يكون فييا محل اقامة المؤم
عن حمل الشيادات المشار الييا عمى متن الطائرة بايداع صور معتمده منيا لدى السمطو المختصو 

 . (51)في الدولو 
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 اما المشرع الجزائري

فقد اوجب عمى مستغل الطائرة التأمين ضد مخاطر مسؤولياتو ىذا من اجل تغطيو  
نون الطيران المدني ( من قا979عن ىذه المسؤولية حيث تنص المادة )التعويض الذي ينشا 

) يجب عمى كل مستغل الطائرة يقوم بالقطر الجزائري بالخدمات الجويو المبينو في ىذا الجزائري : 
القانون ويحمق فوق القطر الجزائري سواء كان مسجلا" بالجزائر او بالخارج ان يكتتب تامينا ليغطي 

من خلال نص ىذه المادة يتضح انو قد اوجب المشرع الجزائري عمى كل مستغل  مسؤولياتو ( .
الطائرة التأمين لتغطية المسؤولية عن الاضرار التي قد تمحق من جراء الطائرة سواء بمقتضى خدمو 

 النقل كالاضرار التي تصيب الركاب 

الارض وىذا بالتأمين , او الاضرار التي تمحقيا الطائرة بالغير عمى سطح (59)البضائع, او
.اما بخصوص بالالتزام بالتأمين لايفرق المشرع الجزائري بين المستغل المسجل (59)عمى مسؤوليتو

بالجزائر او بالخارج , اذ اوجب عمى كل مستثمر لمطائرة تعمل في الاقميم الجزائري القيام بعممية 
وال فان مستغل الطائرة مسؤول التأمين الجوي بغض النظر عمى جنسية المستغل . وفي جميع الاح

عن الاضرار التي تمحق الغير عمى السطح اذ يبدو الزام المستغل بالتأمين من تمك المسؤولية امرا 
 منطقيا" . 

 اولآ : المؤمن الجوي  

نظرا لجسامة المخاطر الجوية وانعكاسيا السمبي عمى مبالغ التعويض التي قد يحكم بيا عمى 
منيا المؤمن , اذ تعد مبالغ ضخمو تثقل كاىل شركات التأمين بتعويضات مستغل الطائرة والتي يض

عويض لمثل ىذا كبيرة في حادث واحد , خاصة في ظل التكمفة المالية لمطائرات العملاقة , فان الت
. (53), حيث قدرىا خبراء الطيران في متوسط التعويض بحوالي سبعو مميون دولارالنوع من الطائرات
يؤرق المؤمن , اذ لابد ان يتمتع ىذا الاخير بقوة مركزه المالي , ليكون مرخصا" لو وىو مبمغ ضخم 

لمثل ىذا النوع من التأمين الا ان قانون الطيران المدني الجزائري لم ينص عمى مثل ىذا النوع من 
شركات التأمين والتزم الصمت حيال ذلك , عمى عكس ما ذىبت اليو قوانين الطيران لدول اخرى , 

( من قانون الطيران المدني الجزائري لسمطات الطيران المدني ان تفرض  973قد اجازت المادة ) ل
عمى اي مستغل يعمل في الاقميم الوطني حمل شيادة صادره من المؤمن تثبت اجراء التأمين 

مما . ويتضح (54)وتقديميا عند كل تفتيش تقوم بو السمطات المكمفة بالطيران او حتى القوة العمومية
سبق مدى حرص المشرع الجزائري عمى ضمان حقوق المضرورين من جراء المخاطر الجوية , 
وذلك بالزام كل المستغمين لمطائرات بأجراء التأمين لتغطية مسؤوليتو عن الاضرار التي تسببيا 

 . (55)الطائرة عمى سطح الارض
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 الضمانات الاخرى لممسؤولية  :ثانياً 

لم ينص قانون الطيران المدني الجزائري عمى اية ضمانات اخرى او بدائل لمتأمين الجوي       
حيث جاءت نصوصو خالية من ىذا الشأن , غير ان بعض التشريعات الوطنية واتفاقية روما 

قد نصوا عمى مثل ىذه الضمانات , اذ يمكن لممستغل الجوي الاستغناء عن نظام التأمين  9959
 , وىذا من خلال لجوئو الى بدائل اخرى :(56)سؤولية عمى الم

 ايداع التأمين النقدي  -4

اذ يقع عمى عاتق مستثمر الطائرة التزاما إيداع مبمغ نقدي في الخزينة العامة لمدولة المسجمة 
 . (57)بيا الطائرة او في بنك مرخص  لو بذلك 

في خزينة الدولة او احد المصارف  ويكون بذلك لمستثمر الطائرة ايداع المبمغ النقدي سواء
المرخص ليا قانونا بذلك , ويظل الايداع قائما لمواجية احتمالات الوفاء بالتعويضات ويصنف ىذا 

 ضمن الودائع المخصصة لغرض محدد . 

 الكفالة البنكية  -2

يمكن لمستغل الطائرة الاستغناء عن التأمين الجوي بتقديم ضمان او كفالة من احد البنوك 
, بحيث يتعيد البنك بمنح تعويضات لممضرورين في حالة وقوع الحادث (58)المعتمدة ليذا الغرض

 وثبوت مسؤولية الطائرة عن ذلك . 

 ضمان دولة تسجيل الطائرة  -4

يمكن لمستغل الطائرة ان يستغني عن التأمين الجوي , وىذا بكفالة تتقدم بيا الدولة المسجمة 
بمقتضى ذلك الوفاء بالتعويض عن الاضرار التي تسببيا الطائرة بدل المستغل لدييا الطائرة , تتعيد 

ان لم يقم بالوفاء بيا . وتتمثل الية كفالة الدولة لمستغل الطائرة وسيمة لتشجيع اسطوليا الجوي 
خاصة ان كان في طور النمو , فقد تشمل الاعباء المالية لمتامين الجوي عائق في طريق 

جال النقل الجوي لذلك تأتي كفالة الدولة لتحقيق متطمبات الاستثمار في مجال الاستثمارات في م
النشاط الجوي ومقتضيات توفير ضمانات فعالو لممضرورين في حالة تعرضيم لأضرار 

  .(59)الطيران
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 الفرع الرابع : التأمين من المسؤولية التعاقدية لمناقل الجوي 

ية حالات محدده وىذا في كل من النقل الجوي للؤشخاص لمسؤولية الناقل الجوي التعاقد       
والنقل الجوي لمبضائع , وقد ساعدت مسؤوليتو المحددة عمى شيوع التأمين الجوي , ولازال لأىمية 
النقل الجوي لمبضائع اىمية محدودة لم تتبمور بعد ميزه لمتامين عمى الاضرار التي قد تمحق بيا , 

, بالتأمين عمى البضائع ضد المخاطر ويتولى (61)النقل الجوي وفي الغالب يقوم متمقي خدمة 
التأمين عمى البضاعة المنقولة , اما في اطار النقل الجوي للؤشخاص فيؤمن المسافر من قبل 

 . (69)شركات ومؤسسات الطيران اختياريا" او جبرا" وىو ما يعرف بالتأمين التمقائي لممسافر

 ي لممسافر التأمين التمقائ

التأمين التمقائي يعود في الاصل الى شركة الطيران الالمانية لوفت ىانزا سنة  نظام
, حيث كانت اول من ابرم ىذا النوع من التأمين لصالح المسافرين ولقد ذاع وانتشر ىذا (69)9995

 الا انو 9999النوع من التأمين مع تقرير المسؤولية المحدودة لمناقل الجوي بعد ابرام اتفاقية وارشو 
يرجع الفضل في تطوير ىذا التأمين الى شركة الطيران الفرنسية ايرفرانس التي نقحت في وثيقة ىذا 
التأمين وبمورت احكامو , الامر الذي سيل تبني ىذه الوثيقة من قبل شركات الطيران في الدول 

و من جراء . ويتمثل التأمين التمقائي لممسافر في تأمينو ضد الاضرار التي قد تمحق ب(63)الاخرى
مخاطر الطيران , ويخول لو الحصول عمى التعويض من المؤمن , وىذا بشرط الموافقة الكتابية 
عمى التنازل عن الدعوى بأثارة مسؤولية الناقل الجوي وتابعيو وكل دعوى يمكن لممضرور رفعيا 

 . (64)ضد المؤمن

حيث  (66)لمصمحة المسافر التمقائي مع المؤمن (65)الناقل الجوي ىو الذي يبرم عقد التأمين
يختمف التأمين التمقائي عن التأمين التكميمي اذ ىو تامين يبرمو المسافر عمى نفقتو مع شركة 
الطيران بوصفيا نائبة عن شركة التأمين , وذلك من اجل تغطية الاخطار الجوية لزمن محدد او 

لناقل الجوي ىو الذي يبرم عقد التأمين . اما نظام التأمين التمقائي الفردي فان ا(67)لرحمة جوية واحده
ويتحمل نفقاتو , حيث يعرف ىذا النظام بالتأمين التمقائي الفردي لممسافر . وتعني تمقائية ىذا 
التأمين انو يفرض بطريقة ميكانيكية ذلك لأنو من حق المسافر رفضو او ورثتو والمجوء الى دعوى 
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مسافر او ورثتو يستطيع الاستفادة من ىذا التأمين المسؤولية , وانما يعني ىذه التمقائية ان ال

المجاني الاختياري الحصول عمى التعويض المقرر بمجرد اعلان الرغبة في ذلك وتنازلو صراحو 
. ويقصد بفردية التأمين ان المسافر الحق وحده او ورثتو الافاده من التأمين (68)عن دعوى المسؤولية

ل من يشغل مقعدا" عمى متن الطائره ولو لم يحصل عمى دون اي شخص اخر , اذ يستفيد منو ك
. يغطي ىذا التأمين المسافر اي الاضرار البدنية التي تمحق بو من (69)تذكرة سفر لظروف استثنائو

جروح او وفاة حيث يغطي ىذا التأمين زمان ومكان بدء عممية تنفيذ النقل الجوي بضمان سلامة 
بيم اثناء عمميات النقل التمييدية والانتيائية , اي عمميات الركاب وتغطية الاضرار التي تمحق 

. ويستبعد التأمين التمقائي (71)النقل من المدينو الى مطار القيام ومن مطار الوصول الى المدينو
بعض الاسباب بوقوع الاضرار الخارجيو عن نطاق الناقل الجوي وىذا كالحروب والاضطرابات 

. اذن (79)بالتالي لاتغطي مسؤولية الناقل الجوي عن ىذه الاضرار المسمحو او انتحار المسافر ,
فمتى تحقق وقوع الضرر الذي يغطيو التأمين يتعين عمى المؤمن الوفاء بالتعويض الى المضرور , 
وىذا دون الاحتجاج بعدم مسؤولية الناقل الجوي او بسبب من اسباب اعفائو من المسؤولية . تغطي 

رشو , ويتقرر وثيقة التأمين الفردي الحد الاقصى لمسؤولية الناقل الجوي كما حددتو اتفاقية وا
, ولايمكن ان يكون مبمغ التعويض دون (79)لممضرور مبمغ التعويض كاملآ عن الخسائر التي لحقتو

 .(73)الحدود المقرره في القانون
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 الخاتمة 

 أولًا: النتائج 
يعتبر النقل الجوي من أىم وسائل النقل المعاصرة لنقل المسافرين لما يمتاز بو من السرعة  -9

الا أن وسائل النقل جميعيا تتعرض الى المخاطر بما فييا وسائل النقل الجوي والامان 
)الطائرات( مما دفع دول العالم الى عقد مؤتمرات وتنظيم بروتوكولات وسن تشريعات دولية 
تنظم حركة الملاحة الجوية وتضمن حماية المسافرين ويمتزم الناقل الجوي في عقد النقل 

الراكب سميماً معافى الى جية الوصول وىذا الالتزام قانوني نص الجوي لممسافرين بإيصال 
عميو في التشريعات الدولية في بنود الاتفاقيات الدولية وتم تضمينو في التشريعات الداخمية 

 لمعظم دول العالم.
لا يجوز الاتفاق عمى اعفاء الناقل الجوي من ضمان مسؤولية الراكب وىذا ما نصت عميو  -9

ولية وكذلك التشريعات الداخمية لمعظم دول العالم بما فييا القانوني العراقي الاتفاقيات الد
 والجزائري ويعتبر من النظام العام ولا يجوز مخالفتو.

وبسبب كثرة حوادث الطيران ونتيجة لتمك الحوادث تحممت شركات الطيران مبالغ طائمة  -3
ركات الى التأمين عمى لتسديد التعويض المترتب عمييا لممتضررين وقد لجأت ىذه الش

طائراتيا ورحلاتيا الجوية والزمت معظم دول العالم شركات الطيران بأجراء التأمين وتمتزم 
الشركات التأمين بدفع مبالغ التعويض لممسافرين المتضررين من حوادث الطيران وكذلك 

الجوي لشركات الطيران المتضررة مما ساعد ذلك عمى استمرار الاستثمار في قطاع النقل 
والمحافظة عميو وتطوره كما أن معظم شركات الطيران العالمية قد عممت عمى )نظام 
التأمين التمقائي لممسافر( وبموجبو يتم استقطاع تكاليف التأمين ضمن سعر تذكرة النقل 

 لممسافرين. 
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 ثانياً : التوصيات 

نوصي بضرورة التزام الناقل الجوي بضمان سلامة الراكب ولا يجوز عقد أي اتفاق يقضي  -9

 بخلاف ذلك انسجاماً مع الاتفاقيات والقوانين الدولية والتزاماً بالقوانين الوطنية 

من ضروري عمى الدول الزام الناقل الجوي بأبرام عقود التأمين عمى الرحلات الجوية والطائرات  -9

يا في تمك الرحلات وكذلك العمل بنظام التأمين التمقائي لممسافرين في جميع التي يستخدم

الرحلات الجوية ليتسنى لمراكب المضرور الرجوع مباشرةً عمى المؤمن )شركة التأمين( 

لمحصول عمى التعويض دون مطالبة الناقل الجوي بالتعويض لما يتطمبو ىذا الامر من 

وى قضائية واستحصال حكم من القضاء يمزم الناقل الجوي اجراءات معقدة تتمثل في اقامة دع

 بدفع تعويض لمراكب المضرور.
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(39) Solon la convention annexe Bau contrat d assurance , cite : Claude 
J.BERR , Assurances aeriennes Rep .com , Dalloz , paris ,2006 , p : 46 

voir aussi : c. CHERRIEK , Assurance aerienne , op. cit , p: 36 
                                               

 . 468دلال يزيد , مسؤولية الناقل الجوي للاشخاص في النقل الجوي الداخمي والدولي , ص  (30)
  ,سبتمبر عمى سوق التامين واعادة التامين العربي والعالمي 44السباعي الفقي . انعكاس احداث  (34)

       http//www.2 direct center : alzanki – net اثرىا وكيفية مواجيتيا                  
اطني دول التوجيو ىو نظام خاص لمتامين ضد حوادث الطيران اصدره الاتحاد الاوربي خاص بمو  (32)

 . الاتحاد والشركات المسجمو في دول الاتحاد شركات الطيران
 . 442كمال قاسم ثروت , مصدر سابق , ص  (34)
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 . 4842من اتفاقية روما  44/3المادة  (46)
 .من نفس الاتفاقية  44/3المادة (47)
   380. , ص 2000, قانون الطيران التجاري , مرجع سابق , طبعو  ىاني دويدار (48)
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ضرار التي تمحق الناقل شخصيا نتيجة لتعديل دعوى المسؤوليو عميو وما قد يترتب عمييا تامين من الا
 .من دفع تعويض 
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 .( , من قانون الطيران المدني الجزائري 440المادة )( 64)

 

 

 


